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SAMMANFATTNING

Jarfélla kommun har tagit fram en vision och utvecklingsplan for Jakobsbergs centrala
delar som omfattar ca 2 000 bostader. | utvecklingsplanen ingar Jakobsbergs sodra
industriomrade, som féreslas omvandlas med ca 1 200 bostader. JM AB och
kommunledningskontoret har diskuterat férutsattningar for utbyggnaden och JM har
latit ta fram tre arkitektskisser for omradet. Dessa samt ett sammanvéagt forslag har varit
ute pa programsamrad under hosten 2010.

Planomradet angransar bade till Méalarbanan, som trafikeras av gods- och
persontagstrafik, och Jarfallaleden som idag ar en sekundér transportled for farligt gods.

Syftet med riskanalysen ar att undersdka lampligheten med aktuellt planférslag genom
att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sakerhet uppnas.

Pa Malarbanan passerar i dagslaget ca 6 godstag per dygn, en del av dessa fraktar farligt
gods. En jarnvégsplan for Malarbanan har tagits fram. Denna innebér en utbyggnad av
banan fran tva till fyra spar. Denna utbyggnad och den 6kade trafik som detta medfor,
har beaktats i analysen.

Jarfallavagen utgor i nuldget en sekundar transportled for farligt gods. Transporterna
med farligt gods utgors framst av transporter till tva bensinstationer, varav den ena ar
belagen inom planomradet och kommer att avvecklas i samband med den tankta
exploateringen. Den andra bensinstationen far leveranser med drivmedel soderifran och
passerar enbart planomradets sydvéstra horn.

Ett antal handelser har identifierats som kan innebara paverkan pa planomradet. Utifran
genomforda berdkningar konstateras att risknivan utmed Mélarbanan &r hog, framst till
foljd av risken for ursparning. Det innebér att sakerhetshojande atgarder ar nddvandiga
utmed Malarbanan. Risknivan utmed Jarfallavagen ar Iag, till och med acceptabel,
enligt genomforda berakningar. Detta oberoende av avstandet till vagen.

For att hantera identifierade risker ges nedanstaende forslag pa atgarder for att minska
konsekvensen av en eventuell olycka. Observera att atgarderna endast utgor ett forslag
och att det ar upp till kommunen/projektet att ta beslut om atgarder. De atgarder som
man beslutar om ska sedan formuleras som planbestammelser pa ett sadant satt att de ar
forenliga med Plan- och bygglagen.

Utover atgarder for att hantera risknivan maste dven Lansstyrelsens krav pa 25 meter
bebyggelsefritt utmed transportled for farligt gods tas hansyn till.

. Parkeringsgarage som placeras dar marknivan inom planomradet ar pa samma,
eller lagre, niva som Maélarbanan samt placeras inom ca 15 meter ska utféras med
en konstruktion som forhindrar ett fortskridande ras om ett tag kor in i
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konstruktionen. Ar marknivan inom planomradet 1 meter eller mer dver
Malarbanan behdver inte garagen konstrueras pa detta sétt.

Parkeringsgaragen och bostadshusen narmast Mélarbanan samt byggnader
nérmast korsningen Jarfallavdgen/Mélarvéagen ska forses med utrymningsvagar
bort fran dessa.

Byggnader ska uppfdras minst 25 meter fran korsningen
Jarfallavagen/Mélarvagen.

Betryggande avstand ska hallas mellan transformatorstationen och byggnader for
bostadsandamal eller forskola/skola.

Sa lange Jet ar i drift ska bostader, handel och forskola/skola placeras minst 50
meter fran sjalva verksamheten. Motsvarande avstand for kontor ar 25 meter.

Ett byggnadsfritt omrade pa 25 meter ska hallas utmed Jarfallavagen, strackan
Malarvagen - Elverksvagen, sa lange som Jet ar i drift.

Med hénsyn till risknivan inom planomradet samt planerad verksamhet och bebyggelse
bedoms de foreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreducerande effekt.
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1 INLEDNING
1.1 Bakgrund

Jarfalla kommun har tagit fram en vision och utvecklingsplan for Jakobsbergs centrala
delar som omfattar ca 2 000 bostader. | utvecklingsplanen ingar Jakobsbergs stdra
industriomrade, som foreslas omvandlas med ca 1 200 bostader. JM AB och
kommunledningskontoret har diskuterat forutsattningar for utbyggnaden och JM har
tagit fram tre arkitektskisser for omradet. Dessa samt ett sammanvéagt forslag har varit
ute pa programsamrad under hosten 2010.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt planférslag genom
att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Projektet omfattar aktuellt planomrade som avgransas av Frihetsvagen i norr,
Malarbanan i dster, Béllstadn i soder och Jarfallavagen i vaster (se figur 4.1).

Analysen omfattar endast plétsliga och ovéantade handelser med akuta konsekvenser for
liv och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har
hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga
utslapp.

Trafikanter pa jarnvagen och omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag

Som underlag till riskanalysen har en planskiss daterad 2010-06-30 (Frihetsvégen-
Mélarvéagen, Jakobsberg, Jarfalla) anvéants.
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2 METOD

2.1 Riskinventering

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskkallorna beskrivs och férekommande hantering/transport av farliga @mnen
kartlaggs och redovisas. Inventeringen utgdr sedan grunden for den fortsatta analysen.

2.2 Inledande analys

Utifran genomford inventering gors en uppstallning av mojliga handelser som kan
paverka manniskor inom det studerade omradet. For identifierade olyckshandelser gors
en kvalitativ bedomning (inledande analys) av mojlig konsekvens av respektive
handelse. En grov bedémning gors &ven av sannolikheten for att en olycka ska intréffa.
Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan intréffa over
huvudtaget, d.v.s. om riskkéllan omfattar just de forutsattningar som krévs for att den
identifierade olycksrisken ska finnas.

2.3 Detaljerad analys

De identifierade olyckshandelserna som i den inledande analysen bedéms kunna intraffa
samt kan medfora konsekvenser for det aktuella omradet studeras vidare i en mer
detaljerad analys. I den detaljerade analysen kvantifieras risken genom berakningar av
frekvens och konsekvens for respektive scenario. Vilken metod som anvands ar
beroende av riskkallans egenskaper.

2.4 Kanslighetsanalys

Det finns stora osakerheter nér det galler indata och underlag i den hér typen av
analyser. FOr att hantera vissa av dessa osékerheter gors en kanslighetsanalys dar indata
varieras pa olika satt. Genom kanslighetsanalysen skapas en sa fullstandig bild av
risknivan som mojligt.

2.5 Presentation av risk

Risker avseende personséakerhet presenteras och varderas vanligen i form av samhélls-
risk eller individrisk, se nedan.

Samhallsrisk

Samhallsrisk ar det riskmatt som en riskkalla utgér mot hela den omgivning som utsétts
for risken. Frekvenser for olika héndelser vags samman med konsekvenserna av dessa
Detta redovisas sedan i ett F/N-diagram (frequency/number of fatality) dar den
kumulerade frekvenser plottas mot konsekvenser i ett logaritmerat diagram. Frekvenser
utrycks i forvantat antal olyckor per &r (&r'*) och konsekvenser i antal omkomna, da
dessa enheter ger en uppfattning om vilken risk samhéllet utséatts for till foljd av en risk-
kalla.
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Individrisk

Individrisk ar den risk som en enskild person utsatts for genom att vistas i narheten av
en riskkélla. Individrisken redovisas som platsspecifik individrisk. Detta gors i form av
individriskkonturer som visar frekvensen for att en fiktiv person pa ett visst avstand
omkommer till f6ljd av en exponering fran den studerade riskkallan.

2.6 Acceptabel risk

Vilken riskniva som kan betraktas som acceptabel ar inte entydigt specificerat eller ut-
tryckt i ndgon idag géllande lagstiftning. | Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap) publikation Vardering av risk /1/ ges forslag pa risk-
kriterier for individrisk och samhallsrisk vilka rekommenderas av L&nsstyrelsen i
Stockholms 1&n och som anvénds i denna analys.

Kriterierna omfattar bade individrisk och samhéllsrisk och anges i form av en 6vre och
en undre grans. Risker 6ver den 6vre grdnsen anses som oacceptabla medan risker under
den nedre gransen bedéms som acceptabla. Omradet mellan kriterierna benamns
ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable), se dven 3.2.2. | detta omrade
ska man strava efter att med rimliga medel sénka riskerna, d.v.s. att kostnaderna for
atgarderna ska vara rimliga i forhallande till den riskreducerande effekt som erhalls.

2.7 Vald metodik for analysen

| denna riskanalys kommer huvudsakligen riskmattet individrisk att anvandas. Detta
innebar att berakningar utfors med avseende pa frekvensen for de studerade olycks-
riskerna samt konsekvenserna av dessa i form av avstand fran riskkéllorna inom vilket
personer kan omkomma. For att anda fa en vagvisning om vilken paverkan som ny
bebyggelse kan komma att ha pa omradets samhallsriskniva gors en grov bedémning
avseende hur manga personer som kan omkomma till foljd av respektive skadescenario.

2.8 Atgarder

| de fall dar det, utifran anvanda acceptanskriterier (se kapitel 3.2), visar sig att
risknivan ar oacceptabelt hog anges forslag pa lampliga riskreducerande atgérder.
Forslag till atgarder ges dven i de fall dar risknivan befinner sig i grazonen mellan
acceptabla och oacceptabla risker, det s.k. ALARP-omradet. | vilken utstrackning
atgarder vidtas i detta fall beror till stor del pa kostnadseffektiviteten i féreslagna
l6sningar samt planerad verksamhet da nivan for vad som bedoms som tolerabel risk
varierar nagot beroende pa verksamhet. Den undre av kriteriegranserna nyttjas vanligt-
vis for bebyggelse dar paverkan fran externa risker pa den totala risknivan ska vara lag.
Detta géller normalt for t.ex. bostader och svarutrymda lokaler (sjukhus, skolor etc.).
Paverkan av externa risker bedéms ofta vara nadgot mer tolerabla for exempelvis
kontors- och vissa typer av restaurang- och butiksverksamheter. Detta beror
huvudsakligen pa att personer ar vakna i dessa verksamheter, samt att dessa
verksamheter ar befolkade dagtid.
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3 FORUTSATTNINGAR

3.1 Lagstiftning och riktlinjer

3.1.1 Riskhansyn vid fysisk planering

Ett flertal olika lagar reglerar nér riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(1987:10) skall bebyggelse lokaliseras till mark som &r lampad for &ndamalet med han-
syn till boendes och dvrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med han-
syn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa
riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
som redovisar paverkan pa bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskriv-
ning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan anger i Rapport 2000:01 ”Riskhénsyn vid ny bebygg-
else” /2/ att om bebyggelse planeras inom ett avstand mindre &n 100 meter fran vag for
transport av farligt gods eller jarnvag sa skall en riskanalys utgora ett av beslutsunder-
lagen i planarendet. Vidare rekommenderas olika skyddsavstand vilka redovisas i tabell
3.1. For att undvika risker forknippade med ursparning och olyckor med petroleum-
produkter rekommenderas dessutom att 25 meter ndrmast jarnvag och vag med transport
av farligt gods lamnas byggnadsfritt.

| rapporten konstateras aven att risksituationen i vissa fall kan behdva utredas aven
utanfor 100 m.

Rekommenderade skyddsavstand omfattar markomraden som ej ar skymda av topografi
eller annan bebyggelse. Dessa parametrar kan paverka, bade 6ka och minska, behovet
av skyddsavstand.

Tabell 3.1. Av Lansstyrelsen i Stockholms lan rekommenderade skyddsavstand till infrastruktur
med transporter av farligt gods samt bensinstationer.

Riskkalla Typ av bebyggelse Avstand
Véagar med transporter av farligt gods Tét kontorsbebyggelse 40 m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75m
Personintensiv verksamhet 75m
Jarnvéagar Tét kontorsbebyggelse 25m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 50 m
Personintensiv verksamhet 50m
Bensinstationer Tét kontorsbebyggelse 25m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 50.m
Personintensiv verksamhet 50 m

De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor hallas mellan
bebyggelse och riskobjekt. Avsteg kan gdras om risknivan bedéms som lag eller om
man genom att tillampa sakerhetshéjande atgarder kan sanka risknivan. Lansstyrelsen

2011-03-25 Riskanalys Elverksvagen
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har pa senare ar skarpt kravet pa 25 meter bebyggelsefritt utmed transportleder for
farligt gods oavsett dagens trafiksituation.

En revidering av rapporten pagar. Detta sker efter det att Lansstyrelserna i Skane lan,
Stockholms 1&n och Vastra Gotalands lan tillsammans har arbetat fram en riskpolicy for
markanvandning intill transportleder for farligt gods /3/. Riskpolicyn innebar att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran
en transportled for farligt gods, jamfort med tidigare 100 meter.

3.1.2 Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sékerhet som kan vara relevanta i plandarenden. Dessa
berdr i forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara vérda
att beakta. Exempelvis sa ger Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut
foreskrifter for hantering av olika brandfarliga och explosiva &mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for
att uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag
som kan vara av sarskilt intresse i planarenden &r om det i anslutning till planomradet
finns anléggningar vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag.
Sadana verksamheter dr alagda att vidta nodvandiga atgarder for att hindra eller be-
gransa olyckor och de ar dven skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromradet.

3.2 Vardering av risk

3.2.1 Principer for riskvardering

Generellt vid bedémning av huruvida en risk kan accepteras eller ej bér hansyn tas till
vissa faktorer. Exempelvis bor riskkéllans nytta vagas in, likasa vilken som &r den
exponerade gruppen samt huruvida risk for katastrofer foreligger. De principer som
vanligen anges &r:

. Principen om undvikande av katastrofer. Katastrofer ska undvikas.

« Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skaligt fordelade inom
samhallet i relation till de férdelar som verksamheten medfor.

. Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebara risker som med
rimliga medel kan undvikas.

. Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfor
bor inte vara oproportionerligt stora jamfort med de fordelar (intakter,
produkter och tjanster, etc.) som verksamheten medfor.

Dessa principer indikerar att hansyn bor tas till kostnader for sakerhetshojande atgérder,
att en riskkallas nytta skall vagas in samt att olika varderingar kan goras beroende pa
om den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkéllan eller ej. Vidare skall
risker ej accepteras om de pa ett enkelt tekniskt och icke kostsamt satt kan undvikas.
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3.2.2 Acceptanskriterier i Stockholms lan

Enligt tidigare anvands de kriterier for acceptans av risk som redovisas i Vardering av
risk /1/ for vardering av risk i Stockholms lan. | tabell 3.2 redovisas dessa kriterier.

Tabell 3.2. Forslag pa riskkriterier for individrisk och samhallsrisk.

Riskkriterier Individrisk Samhallsrisk

Ovre grans fér omrade dar risker under vissa 5 F=10" per &r for N=1 med lutning p&
Ve gran 10 :

forutsattningar kan tolereras FN-kurva: -1

Ovre grans fér omraden dar risker kan anses 107 F=10"° per &r for N=1 med lutning p&

vara sma

FN-kurva: -1

10 (34)

Acceptanskriterierna avseende samhallsrisk galler for en vag-/jarnvégsstracka av 1 km
vilket i princip innebar att om de studerade omradet omfattar en kortare stracka ska
aven den tillatna risknivan reduceras. Exempelvis for ett omrade pa 100 meter ska da
endast en tiondel av samhallsrisken tillatas. Samhallsrisken &r da att betrakta som en

form av grupprisk.
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4 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET

4.1 Omradesbeskrivning

Planomradet ar belaget soder om Jakobsbergs centrum i Jarfalla kommun. Omradet
begransas av Mélarbanan i oster, Ballstaan i soder, Jarfallavagen i vaster och av
Frihetsvdgen i norr (se figur 4.1 och 4.2).

Omradet utgor idag ett industriomrade med diverse verksamheter som bland annat
bygghandel, kontor, uppstallningsplatser samt lager- och verkstadslokaler. Inom det
aktuella omradet finns idag &ven en bensinstation, soder om Elverksvéagen, samt en
transformatorstation i den sydvastra delen. Bensinstationen kommer dock att avvecklas
i och med utbyggnaden av omradet.

Marknivan inom omradet sluttar soderut med en hojdskillnad pa ca sex meter.
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Figur 4.1. Ungefarligt 1age for aktuellt planforslag.

4.2 Planerad bebyggelse

Pa uppdrag av JM har tre arkitektkontor tagit fram skisser for utbyggnad av omradet.
Utifran dessa forslag har en planskiss tagits fram (se figur 4.2). Denna ligger till grund
for arbetet med riskanalysen. Forslaget omfattar ca 1 200 lagenheter i lamellhus med
vaningshajder som varierar fran fyra upp till sju vaningar. | omradets norra del finns
forslag pa en tio vaningar hog byggnad.
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Inom omradet planeras aven for forskola, ett mindre torg samt lokaler i byggnader runt
torget.

Narmast jarnvagen planeras parkeringsgarage i tva vaningar. Enligt foreliggande
planforslag foreslas garagen placeras nio meter fran narmaste sparmitt pa Malarbanan.
Avstandet ar satt utifran Trafikverkets omradesgrans for sparomradet. Ovanpa garagen
planeras ett tva meter hogt bullerplank. Syftet med garagens placering nara Malarbanan
ar bland annat pa att fa basta mojliga bulleravskarmning fran jarnvagstrafiken.

B

Figur 4.2. Planskiss (daterad 2010-06-30).
Utbyggnaden av omradet kommer att ske i etapper.
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5 RISKINVENTERING

5.1 Allmant

Nér det galler plétsliga och ovantade olyckshéndelser, vilket ar det som studeras i denna
analys, ror det sig huvudsakligen om transporter med farligt gods pa vég eller jarnvag.
Olyckshandelser kan dven utgdras av avakning eller ursparning.

13 (34)

| anslutning till aktuellt omrade har Malarbanan, Jarfallavagen, Jet (bensinstation) samt
Sabyverkets transformatorstation identifierats som riskobjekt.

5.1.1 Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper
att de i sig sjéalvt eller i kontakt med andra &mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka

skador pa manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka transportmedlets sékra
framforande.

Farligt gods kan delas in i olika klasser for &mnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | tabell 5.1 redovisas de olika klasserna
samt typ av amnen.

Tabell 5.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID

Klass

Amne

Beskrivning

1

Explosiva @mnen

Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut,
fyrverkerier etc.

Gaser

Inerta gaser (kvave, argon etc.), oxiderande gaser
(syre, ozon, kvaveoxider etc.), brannbara gaser
(acetylen, gasol etc.) och icke brannbara, giftiga
gaser (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.)

Brandfarliga vatskor

Bensin, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel
och industrikemikalier.

Brandfarliga fasta &mnen m.m.

Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande amnen och organiska peroxider

Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

Giftiga amnen

Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,
beké&mpningsmedel etc.

Radioaktiva &amnen

Medicinska preparat. Transporteras vanligen i
mycket sma mangder.

Fratande amnen

Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium,
kaliumhydroxid (lut) etc.

Magnetiska material och dvriga farliga @mnen

Godningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.
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5.2 Malarbanan

Malarbanan &r den jarnvégsstracka som forbinder Stockholm med orterna norr om
Maélaren. Malarbanan passerar utmed planomradets Ostra grans langs en stracka pa ca
500 meter. Forbi aktuellt planomrade bestar banan idag av tva spar som trafikeras av
pendeltdg, persontag och godstag. ldag passerar 206 tag per dygn pa banan forbi
planomradet (se tabell 5.2).

| planomradets norra del ligger jarnvagen ca tre meter hogre an planomradet. I den
sodra delen ligger jarnvéagen i bergskarning ca 3-5 meter lagre dan marknivan inom
planomradet.

5.2.1 Framtid

Kapaciteten pa Malarbanan ar underdimensionerad pa strackan Tomteboda - Kallhall.
Trafikverket utreder darfor hur ytterligare tva spar kan byggas pa strackan som ocksa
omfattar strackan forbi aktuellt planomrade. De nya sparen ska gora det mojligt att 6ka
turtdtheten samt minska restiden och forbéattra punktligheten. Under 2008 gjordes en
jarnvégsutredning for strackan Tomteboda - Kallhall /4 /. 1 september 2010 kungjorde
Trafikverket att de valt korridor for utbyggnaden av Mélarbanan /5/. Alternativet
innebar en utbyggnad av banan forbi det aktuella omradet. Jarnvéagsplanen for strackan
Barkarby - Kallhéll stalldes ut i november 2010.

Valt utbyggnadsalternativ innebar ytterligare tva spar i anslutning till befintlig bana.
Dessa spar kommer att placeras vaster om befintligt spar i h6jd med planomradet.
Utbyggnaden har man tagit hansyn till i det aktuella planforslaget och i planskissen i
figur 4.2 redovisas Mélarbanan med planerad utbyggnad. Godstagen kommer troligen
att ga pa de yttre sparen eftersom det &r en stérre andel tag som kommer att kora pa de
inre sparen /4/.

| Jarnvagsplanen konstateras att risknivan i anslutning till jarnvéagen enbart ar
oacceptabel i jarnvagens direkta nirhet, inom ca 10 meter fran denna /6/. Atgarder som
foreslas for aktuell jarnvagsstracka i Jarnvagsplanen ar stangsel for att forhindra
sparspring.

Byggstart berdknas ske 2011 med férhoppning om féardigstallande till 2015 /6/.

| tabell 5.2 redovisas antalet tdg samt mojlig hastighet pa banan i nulaget samt for
prognosaret 2030 med fullt utbyggd anlaggning /7/.
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Tabell 5.2. Antal tg per dygn idag (2008) samt 2030 pa Malarbanan /7/.

Tagtyp Antal tag/dygn Mojlig hastighet Antal tadg/dygn Mojlig hastighet
2008 2008 (kmi/tim) 2030 2030 (km/tim)
Pendeltag 152 140 252 175
Regionaltag 32 140 70 175
Fjarrtag 16 140 22 175
Godstag 6 100 10 100

5.2.2 Transport av farligt gods

Forutom vanliga godstransporter férekommer aven transporter med farligt gods pa
Malarbanan. | tabell 5.3 redovisas fordelningen mellan farligt godsklasser utifran tre
olika underlag, en tremanadersperiod 2005 (Green Cargo), en tremanadersperiod 2006
(MSB) samt trafik fran maj 2008-maj 2009 (Banverket). Sammanstallningen ar hamtad
fran den riskanalys som har genomforts for Jarnvagsplanen fér Méalarbanan /8/. |
riskanalysen for Malarbanan anges att andelen farligt gods utgér ca 0,1 % av den totala
godstrafiken. I analysen antar man ocksa att andelen farligt gods kommer att 6ka, det
antas att andelen kommer att utgtra 1 % 2030. Dessa antaganden samt informationen i
tabell 5.3 utg6r underlag for de berakningar som redovisas i bilaga A och B.

Tabell 5.3. Farligt gods pa Malarbanan, redovisat som andelar 2005, 2006

och 2008.
Andel 2005 Andel 2006 Andel 2008
RID-Klass Green Cargo MSB BV
(%) (%) (%)
1 0,5 0 0
2.1 51 111 10
2.2 16,6 0,4 0
23 0 3,7
3 30,7 53,9 0
4 7.2 13 0
5 8,5 12,1 10
6 1,2 1,3
7 0 0
8 13,3 10,1 0
9 17 6 80

Utifran ovanstaende antaganden om andelen farligt gods samt antalet godsvagnar fas
antalet vagnar med farligt gods pa Mélarbanan idag till ca 70 vagnar per ar.
Motsvarande siffra ar 2030 blir ca 1 170 vagnar lastade med farligt gods per ar.

5.3 Jarfallavagen

Jarfallavagen &r idag klassad som en sekundar transportled for farligt gods. Det innebar
att det forekommer transporter med farligt gods pa vagen men att de har malpunkter i
omradet och ej utgér genomfartstransporter.
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Végen bestar i huvudsak av en fil i vardera riktningen med en skyltad hastighet pa
50 km/tim. Varje dygn passerar 11 500" — 12 5007 fordon p& végen /9/, varav
uppskattningsvis 5-10 % utgors av tung trafik, en stor andel av dessa utgdrs av bussar.

Den planerade exploateringen uppskattas oka trafiken pa Jarfallavagen med 2 500
fordon/dygn s6der om Malarvéagen och 1 500 fordon/dygn norr om Malarvégen enligt
en uppskattning gjord for aktuellt projekt /10/.

Utmed végen finns ett antal verksamheter men enligt Lansstyrelsen ar det i huvudsak tre
bensinstationer, OKQ8 pa Drabantvagen respektive Datavagen samt JET inom
planomradet (se figur 5.1), som foranleder klassningen.

a,
by Drabantvagen
ey E . _ __ |
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5.3.1 Framtid

Kommunen stravar efter att fa vagen “nerklassad”, dvs. att den ej ska klassas som
transportled for farligt gods da det passerar mycket fa transporter med farligt gods pa
vagen (se kap 5.3.2). Klassningen innebar stor paverkan pa framtida utvecklings-
omraden utmed vagen eftersom stora markomraden inte kan bebyggas med hansyn till
de krav pa skyddsavstand som stélls (se tabell 3.1).

5.3.2 Transport av farligt gods

Det finns ingen samlad information om hur manga eller vilka transporter med farligt
gods som passerar pa Jarfallavagen. Utmed vagen finns ett antal verksamheter som
eventuellt kan ge upphov till transporter med farligt gods. Enligt samtal mellan Jérfélla
kommun och Léansstyrelsen i Stockholm ar det huvudsakligen leveranser med drivmedel

! séder om Malarvagen
2 norr om Malarvéagen
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till tre bensinstationer i naromradet som foranleder klassningen av Jarfallavagen. | den
fortsatta analysen har darfor enbart transporter till och fran dessa verksamheter
studerats. Utifrdn samtal med OKQ8 /11/ har nedanstaende information erhallits.
Eftersom Jet kommer att avvecklas i och med utbyggnaden av planomradet redovisas ej
transporter till denna station.

OKQ8

Transporter till bensinstationer kommer fran foretagets depa pa Loudden i Stockholm.
Det innebar att transporterna kommer till Jarfalla soderifran pa E18. Till stationen pa
Drabantvagen kommer de via trafikplats Jakobsberg. Dessa transporter kor saledes ej pa
Jarfallavagen. Transporter till stationen pa Datavéagen kor via trafikplats Barkarby,
Viksjoleden och Jarfallavagen fram till Mélarvagen. Dessa transporter passerar endast i
anslutning till det sydvastra hérnet av planomradet.

Stationen pa Datavégen far ca 80 leveranser med drivmedel per ar /11/.

Enligt information fran OKQ8 /11/ forekommer undantagsvis samkoérning med
leveranser mellan de tva stationerna pa Datavagen och Drabantvégen, transporterna
passerar i dessa fall troligen pa Jarfallavagen. Stationen pa Datavagen samkors dock
oftast med stationer i Véllingby eller Spanga.

Det fatalet samleveranser som i dag sker mellan OKQ8’s stationer pa Datavagen och
Drabantvagen bortses fran i den fortsatta analysen, dels for att samleveranser mellan
dessa stationer sker séllan och dels for att kommunen foreslar att Jarfallavagen forbi
planomradet ska avlysas som transportled for farligt gods. Det fatalet samleveranser
som forekommer far i sadant fall kéra via E18. Omvégen blir da endast ca tre kilometer,
vilket bor vara en acceptabel 16sning.

JET
Se kapitel 5.4 nedan.

5.4 Jet, Jarfallavagen/Elverksvagen

Inom planomradet finns idag en bensinstation, JET, som kommer att avvecklas i
samband med utbyggnaden av planomradet.

Idag séljs bensin, diesel och E85 vid stationen som har infart norrifran fran
Elverksvégen. Stationen dr obemannad. | anslutning till stationen finns en pizzeria.

Eventuellt kommer stationen att vara kvar under den/de forsta utbyggnadsetapperna.
Verksamheten och transporterna till och fran denna kommer saledes enbart att paverka
omradet under en begransad tid. Inga riskberakningar kommer darfor att goras for
transporterna till stationen. Viss hansyn i fraga om riskavstand kommer dock bli
nodvandigt vid utbyggnaden av omradet (se kap 9).
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5.5 Transformatorstation

Inom planomradet &r en transformatorstation, tillhérande Sabyverket, belagen.
Transformatorstationen kommer att vara kvar i och med utbyggnaden av omradet.

Runt transformatorstationer kan det finnas vaxlande magnetfalt som skapar elektriska
strommar i kroppen som, vid mycket starka magnetfalt, kan paverka kroppens
nervsignaler. Hur detta paverkar kroppen ar fortfarande mycket osakert men
myndigheterna rekommenderar att man ska undvika att placera nya bostader, skolor och
forskolor néra el-anldggningar som ger forhéjda magnetfalt. /12/

Den planerade utbyggnaden omfattar parkering ndrmast transformatorstationen.
Bostader placeras som narmast ca 30 meter fran transformatorstationen.

5.6 Sammanstallning

| figur 5.2 redovisas en sammanstéllning 6ver transporter med farligt gods pa
Maéalarbanan och Jarféallavagen.

_ Viksjéleden

_5270 vagnar/ar (idag)
1170 vagnar/ar (2030)

80 trp/ar (idag) T
96 trp/ar (framtid) g

Figur 5.2. Antalet transporter/vagnar med farligt gods i planomradets (rédmarkerat) narhet.
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6 INLEDANDE RISKANALYS

6.1 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar olycksscenarier som innebar
ursparning och olycka med farligt gods som &r relevanta att beakta vad galler risknivan
for omradet. Viss hansyn maste ocksa tas till transformatorstationen och Jet.

6.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedémning av skadeomraden for
respektive olycksrisk. For de skadescenarier som uppskattas kunna innebéra allvarliga
konsekvenser for planomradet gors darefter mer detaljerade berakningar av frekvens
och konsekvens.

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser med hjélp av det sa kallade
ADR/RID-systemet. | tabellen nedan gors en kortfattad beskrivning av vilka &mnen som
tillnor respektive klass och vilka konsekvenser en olycka med respektive &mne kan leda

till.

Tabell 6.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR/RID-klass.

Klass | Amne Konsekvensbeskrivning
1 Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) Gverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid méangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till naromradet.
2 Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.
Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromrédet kring olyckan.
Klass 2.3: Icke brannbar, giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden éver 100-
tals meter.
3 Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40-50 m.
4 Brandfarliga fasta Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
amnen m.m. naromradet kring olyckan.
5 Oxiderande &mnen och | Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med konc.
organiska peroxider > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt material.
Skadeomrade ca 70 m radie.
6 Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.
7 Radioaktiva @mnen Utslépp av radioaktivt &mne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromrédet.
8 Fratande amnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till nAromradet.
9 Magnetiska material Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.
och 6vriga farliga
amnen
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6.2.1 Olycka pa Malarbanan

Avstandet fran bostadshus inom planomradet till ndrmaste planerade spar pa
Malarbanan &r som minst 42 meter. Mellan planerade bostader och sparet har
parkeringsgarage i tva vaningar skissats, dessa ligger som minst 16 meter fran narmast
planerade spar men kan komma att laggas narmare. Trafikverket godkanner garage pa 9
meters avstand.

Utifran beskrivningen i tabell 6.1 &r det amnen ur klass 1, 2.1, 2.3, 3 och 5 som &r
relevanta att beakta vid bedémning av risknivan for omradet. Detta da konsekvensen av
de dvriga klasserna ar begransade till det absoluta ndromradet.

Utdver dessa olyckor maste dven risken for ursparning beaktas. Ett ursparat tdg hamnar
sallan langre an ca 25 meter fran sparet. Inom detta omrade planeras parkeringsgarage,
vilket foranleder att &ven detta scenario tas med i fortsatta berékningar.

6.2.2 Olycka pa Jarfallavagen

Enligt erhallen information ar det huvudsakligen transporter med drivmedel (klass 3)
som kor pa Jarfallavagen. Nar Jet laggs ner ar det huvudsakligen leveranser till OKQ8
pa Datavagen som passerar planomradet. Dessa transporter passerar i anslutning till
planomradets sodra del dar transporterna svanger vanster in pa Méalarvagen. Avstandet
fran den planerade bostadsbygganden i korsningen Mélarvagen/Jarfallavagen ar enligt
skiss 6 meter.

Idag passerar dven transporter till och fran Jets station inom planomradet, dessa
behandlas nedan.

6.2.3 Olycka vid Jet

Vid stationen hanteras i huvudsak olika drivmedel fran ADR-klass 3. Hanteringen kan
ge upphov till foljande olycksscenarier:

1. L&ckage av drivmedel (bensin, diesel, E85) vid transport till stationen
2. Lé&ckage vid lossning av drivmedel

Stationen kommer dock att avvecklas vid utbyggnad av omradet. Omradet kommer att
byggas ut i etapper och det ar mojligt att stationen kommer att vara kvar vid utbyggnad
av den forsta/de forsta etapperna.

| analysen gors inga berékningar av risknivaer med hansyn till de risker som harror fran
Jets station i omradet. Vid utbyggnad av omradet maste dock héansyn tas till denna.
6.3 Slutsats inledande analys

Utifran den inledande analysen har det bedémts nodvandigt att genomfora en mer
detaljerad analys av vissa risker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet
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har foljande bedomts vara av sadan omfattning att mer detaljerade analyser bedomts
nddvéndiga:

Malarbanan
« Ursparning
« Explosion med explosiva damnen (klass 1)
« Utslapp och antandning av brannbar gas (klass 2.1)
. Utslapp av giftig gas (klass 2.3)
. Utslapp och antandning av brannbar vatska (klass 3)

« Olycka dar &mne ur klass 5 blandas med brannbart &mne och orsakar
explosion (klass 5)

Jarfallavagen
. Utslapp och antandning av brannbar vatska (klass 3)

Genom att narmare kvantifiera sannolikhet och konsekvens for dessa risker erhalls en
tydligare bild 6ver risknivan i det aktuella omradet. En kvantifiering av risknivan
medger att resultaten lattare kan jamforas med riktlinjer for riskacceptans.

Detaljerade frekvensberékningar for studerade scenarier redovisas i bilaga A.
Berakningar av konsekvenser med avseende pa akut halsopaverkan redovisas i bilaga B.

Eftersom Jets station ska avvecklas pa sikt rekommenderar vi att forsiktighetsprincipen
foljs och att det av Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstandet pa 50 meter halls
till sjalva stationsbyggnaden och lossningsplatsen. Vidare rekommenderar vi att ett
avstand pa minst 25 meter halls till Jarfallavagen, delen mellan Malarvagen och
Elverksvagen, sa lange stationen ar i drift.
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7/ DETALJERAD RISKANALYS

Nedan presenteras resultatet av de berédkningar som genomforts avseende frekvens,
konsekvens och risk for de olycksrisker som enligt den inledande analysen bedémits
kunna paverka risknivan for planomradet.

7.1 Berékning av olycksfrekvens och konsekvens

Frekvensberdakningarna for Malarbanan &r utférda i enlighet med den metod som anges i
Modell for skattning av sannolikheten for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen
/13/. Underlag till berdkningarna har varit information om transporterade vagnar for en
tremanadersperiod 2005 (green Cargo), en tremanadersperiod 2006 (Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap) samt transporterade vagnar maj 2008-maj 2009
(banverket). En sammanstallning av andelen for respektive klass gors i tabell 5.3.

Frekvensberakningarna for Jarfallavagen har genomforts i enlighet med den metod som
redovisas i Farligt gods — Riskbeddmning vid transport /14/. Som underlag till
berékningarna har vi anvént oss av information erhallen fran OKQ8.

Frekvensberdkningarna ar genomférda for dagens trafik och en uppskattad framtida
trafik 2030 (se Bilaga A). Antalet transporter med brannbar vatska pa Jarfallavagen har
dessutom grovt antagit 6kas i samma utstrackning som trafiken pa végen, vilket innebar
96 transporter per ar pa vagen nar planomradet ar fullt utbyggt.

Konsekvensberdkningar har genomforts genom att for respektive scenario bedéma inom
vilka skadeomraden som personer antas omkomma inomhus respektive utomhus.
Eftersom egenskaperna hos &mnena i de olika farligt godsklasserna skiljer sig mycket
fran varandra har olika metoder anvants for att uppskatta konsekvenserna for respektive
olycksrisk. For bedomning av skadeomraden till foljd av explosion har litteraturstudier
anvants och for scenarier med gasol har berédkningar genomforts med hjalp av simu-
leringsprogrammet Gasol som ar utgivet av MSB /15/. Utslapp av giftig gas har
simulerats med hjalp av programmet Spridning i luft /15/ och stralningsberakningar for
utslapp och antédndning av brannbar vatska har utforts med handberékningar.

Frekvens- och konsekvensberakningarna redovisas i sin helhet i bilagorna A och B.
Riskberakningar redovisas i bilaga C dar ocksa en sammanstéllning av samtliga
berakningar ar gjord.

2011-03-25

Riskanalys Elverksvagen



104335

BRANDSKYDDSLAGET 23 (34)

7.2 Berékning av risk

7.2.1 Individrisk utan atgarder

Underlag for berékning av individrisk redovisas i bilaga C. Individrisken presenteras
enligt tidigare dels for oskyddade personer utomhus och dels for personer inomhus (se
figur 7.1 - 7.3).

Individrisk - Utomhus
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Figur 7.1. Individrisk utomhus utmed Mélarbanan.

Individrisk - Inomhus
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Figur 7.2. Individrisk inomhus utmed Méalarbanan.
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Individrisk
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Figur 7.3. Individrisk utomhus och inomhus invid korsningen Jarfallavagen/Malarvéagen, idag och med
en framtida exploatering.

7.2.2 Samhalls-/grupprisk

Enligt tidigare utfors det inte ndgon detaljerad studie av samhallsrisken for det aktuella
planomradet. For att anda fa en uppfattning om vilken paverkan som den nya
bebyggelsen kan komma att ha pa omradets riskniva har det istallet utforts grova
bedomningar hur bebyggelsen paverkar samhéllsrisken. Denna bedomning utgar fran en
jamforelse mellan berdknade frekvenser for respektive skadescenario i forhallande till
de riskkriterier for samhallsrisk som redovisas i avsnitt 3.2.2.

| tabell 7.1 redovisas den kumulativa frekvensen for de studerade skadescenarierna som
forknippas med trafiken pa Malarbanan och Jarfallavagen. Nar det galler Malarbanan
har trafikunderlaget for 2030 med andel farligt gods enligt MSB 2006, anvants, da detta
anses representativt for samtliga underlag samt att frekvenserna ar hogre for 2030
jamfort med idag. Nar det galler klass 1 har dock frekvensen for olycka enligt underlag
fran Green Cargo (ar 2030) anvants da explosivamnen enbart forekommer i underlaget
fran Green Cargo. For Jarfallavagen har framtidsscenariot med trafiken efter utbyggt
planomrade anvants.

Frekvensen har jamforts med riskkriterierna for att pa sa satt bedoma hur stort antal
personer som “behdver” omkomma till foljd av respektive olycksrisk for att risknivan
ska hamna inom ALARP respektive 6ver oacceptabel riskniva (se begreppsforklaring i
avsnitt 3.2.2).

I avsnitt 7.3 redovisas sedan en dvergripande bedémning och vardering av resultatet
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utifran gallande riskkriterier. Riskkriterierna har dock anpassats efter att strackan som
studeras enbart dr ca 500 meter for Malarbanan och 100 meter for Jarfallavagen.

Tabell 7.1. Sammanstallning av skadescenarier pa Malarbanan och Jarfallavdagen ordnade utifran
uppskattat storsta konsekvenser med kritiskt antal omkomna for respektive kumulerad frekvensniva. Grov
bedémning av risknivan i aktuellt projekt.

; Frekvens Kumulerad Kritiskt antal omkomna
Scenario (2030, MSB 2006) frekvens Undre grans Ovre grans
Explosion klass 5 1,7E-09 1,7E-09 200 >10 000
Explosion, klass 13 2,7E-09 4,4E-09 100 >10 000
BLEVE 1,1E-09 5,5E-09 80 80 000
Stort lackage av giftig gas 3,8E-09 9,3E-09 50 5000
giizrir;’c:nsexplosion, stort 2,9E-08 3.8E-08 10 1000
Stor polbrand — Jarfallav. 7,0E-09 4,5E-08 8 8 000
Pélbrand, stort lackage 4,1E-07 4,5E-07 <1 100
Jetflamma, stort lackage 1,1E-08 4,6E-07 <1 100
Nedelstor polbrand - 3,5E-09 4,6-07 <1 100
Fordonsbrand - Jarféllav. 4,6E-09 4,7E-07 <1 100
bgﬁglf;?);’éae’:]d - 3,58-09 4,7E-07 <1 100
Pélbrand, litet lackage 6,8E-07 1,2E-06 <1 20
Litet lackage av giftig gas 1,9E-08 1,2E-06 <1 20
Ursparning 6,5E-03 6,5E-03 <1 <1
Jetflamma, litet lackage 5,7E-09 6,5E-03 <1 <1

7.3 Vardering av risk

Enligt tidigare sa kommer de risker som beddémts kvantitativt i ovanstaende avsnitt att
jamforas mot det forslag pa riskkriterier som MSB har tagit fram /1/ (se avsnitt 3.2.2).
Kriterierna redovisas aven i figur 7.1 - 7.3.

Med avseende pa individrisk bedoms risker forknippade med ursparning pa Malarbanan
vara det som medfor absolut storst risk inom planomradet. Risknivan ar hog och ligger
over, den Gvre gransen for acceptans av risk pa ett avstand av ca 10-14 meter fran
jarnvéagen. Pa avstand Gver ca 14 meter ar risknivan lag, till och med acceptabel enligt
tillampade acceptanskriterier. Riskbilden ar likartad for risker saval utomhus som
inomhus.

Individrisken utmed Jarfallavagen ar 1ag och bedéms vara acceptabel bade med dagens
trafik och med ett prognostiserat fléde med planomradet fullt utbyggt.

% Underlag fr&n Green Cargo, framtidsscenariot 2030
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Med avseende pa samhaéllsrisk/grupprisk bedoms risker forknippade med ursparning ha
storst paverkan pa risknivan inom planomradet. Scenariot innebar att risken till och med
ar oacceptabel om endast en person omkommer. Ovriga scenarier bedoms utifran tabell
7.1 inte utgora oacceptabla risker. Ett fatal handelser, t.ex. stor gasmolnsexplosion och
stor polbrand, kan innebéra att risknivan hamnar inom ALARP. Inga atgarder bedéms
dock nddvéndiga for att hantera dessa scenarier. Dels &r avstandet till planerade
bostadshus stort, Over 40 meter, och dels utgor de planerade parkeringsgaragen ett visst
skydd for att dampa effekten av dessa olyckor.

Utmed Jarféallavagen beddms framst scenarierna stor och medelstor pdlbrand kunna
medfdra paverkan pa bebyggelse inom planomradet, men innebar till foljd av den laga
frekvensen att atgarder inte bedoms nodvandiga.

Utifran ovanstaende vérdering av identifierade risker bedéms handelsen ursparning pa
Malarbanan innebara att atgarder behover vidtas for att lindra konsekvenserna av denna.
Nar det galler ursparning ar det enbart parkeringsgaragen som kan komma att paverkas.
Persontdtheten i dessa ar mycket lag och omfattningen av atgarder anpassas efter detta.
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8 HANTERING AV OSAKERHETER

Som indata i bedémningar och berékningar erfordras varden pa eller information om
bl.a. utformning, olycksstatistik, vader, vind och hur olika &mnen beter sig med mera.
Underlaget har i vissa fall varit bristfalligt och antaganden har varit nédvandiga for att
kunna genomfora analysen.

I denna analys ar bedémningen att det frdmst ar foljande berékningar, antaganden och
forutsattningar som &r belagda med osékerheter:

. Uppskattad mangd och antal transporter med farligt gods forbi planomradet.

Nar det galler transporter med farligt gods pa Malarbanan finns relativt séker
information fran Banverket och Green Cargo /7/ om vad som under begransade
perioder har transporterats pa den aktuella jarnvagsstrackan. Osakerheten i detta
fall ligger framst i hur transportsituationen fordndras med tiden. Storre
forandringar i transportmonstret bor dock vara ndra kopplade till férandringar i
exempelvis nationella godstrender, forekomst av lokala transportcentra etc.

Den kartlaggning som har gjorts av transporterna pa Jarfallavagen har enbart
omfattat de verksamheter som enligt Lansstyrelsen ar orsaken till att vagen &r
klassad som en sekundér transportled for farligt gods. Det kan saledes forekomma
aven andra typer av transporter an de som redovisas. De uppskattas i sa fall utgora
en mindre risk for det aktuella planomradet.

« Frekvensberakningarna har utforts med schablonmetoder.

For att ta hénsyn till de osékerheter som forenklingar och antaganden innebér anvénds
overlag konservativa uppskattningar. Sammantaget kan ségas att de uppskattningar och
forenklingar som gors vid berékning av risken med stor sannolikhet ger en
overskattning av risknivan.

Nagon noggrann kanslighetsanalys av osékra parametrar har inte gjorts. En berakning
har dock genomforts for att se hur manga transporter med drivmedel pa Jarfallavagen
som kravs for att individrisken ska tangera den lagre kriteriegransen. Resultatet visar att
det kréavs ca 3 000 transporter per ar (dvs. en 6kning med nastan 400 %) for att
risknivan inte langre ska vara acceptabel.
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9 ATGARDER

9.1 Allmant

Enligt den detaljerade analysen bedoms risknivan for det aktuella planomradet vara sa
hdg att riskreducerande atgarder ska beaktas vid exploatering. Atgardernas omfattning
behover dock diskuteras, da risknivan innebér att atgarder som syftar till att reducera
risker forknippade med transporter av farligt gods enbart ska vidtas i den man som de
beddms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv. Atgardernas kostnader ska med
andra ord stéllas i jamférelse med deras riskreducerande effekt.

9.2 Diskussion kring rimlighet

For att bedoma rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder bér man beakta
begreppet tolerabel risk. Till att borja med &r det viktigt att beakta att omfattningen av
riskreducerande atgarder normalt ar beroende av den planerade verksamheten, vilket
beror pa att beddmningen av huruvida risknivan ar acceptabel eller inte varierar nagot
mellan olika verksamheter.

Den undre av de angivna kriteriegranserna (se avsnitt 3.2.2) nyttjas vanligtvis for
bebyggelse dar paverkan fran externa risker (t.ex. forknippade med transport av farligt
gods etc.) pa den totala risknivan ska vara lag. Detta géller exempelvis for bostader,
hotell och svarutrymda lokaler (sjukhus, skolor och personintensiva lokaler etc.).
Jamfort med bostader bedoms ofta paverkan av externa risker vara nagot mer tolerabla
for t.ex. kontors- och vissa typer av restaurang- och butiksverksamheter. Orsaken till
detta ar frdmst att dessa typer av verksamheter innebdr att personer normalt ar vakna,
samt att verksamheterna huvudsakligen &r befolkade dagtid. FOr bebyggelse och
utrymmen som inte innebar stadigvarande vistelse, t.ex. parkeringsplatser samt gang-
och cykelstrak, accepteras normalt en riskniva som overstiger angivna riskkriterier.

Rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder beror aven inom vilken del av ALARP
som risknivan ligger. Risker inom 6vre delarna av ALARP bor enbart tolereras om det
bedoms vara praktiskt omajligt att vidta riskreducerande atgarder. For risker i de lagre
delarna av ALARP bor kraven pa riskreduktion inte vara lika harda, men majliga
atgarder ska dock fortfarande beaktas. | de flesta fall anses risknivan vara acceptabel
aven om den hamnar inom ALARP-omradet, forutsatt att de atgarder som bedéms vara
rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv vidtas.

Det bor dven beaktas att Lansstyrelsens rekommendation pa 25 meter byggnadsfritt (se
tabell 3.1) har pa senare ar kommit att utgora ett krav utmed transportleder for farligt
gods oavsett riskniva.

Utifran de berdkningar och bedomningen av riskniva som har gjorts konstateras att det
ar risken for ursparning pa Méalarbanan som bidrar till att hoja risknivan. Risken ar hog,
pa gransen till oacceptabel, upp till ca 10-12 meters avstand fran narmaste spar pa
Malarbanan. Pa avstand 6ver ca 13 meter ar risknivan acceptabel. Bedémningen blir
darfor att atgarder enbart erfordras narmast jarnvagen. Riskbidraget fran transporter
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med farligt gods pa Malarbanan ar sa lag, aven for de planerade garagen, att inga
atgarder behover vidtas. Enligt tidigare bor hansyn aven tas till Jet vid utbyggnaden av
planomradet.

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedomningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de
olycksrisker som studeras i den detaljerade riskanalysen. Observera att atgarder som
foreslas generellt &r konsekvensreducerande atgarder, vilket beror pa att
frekvensreducerande atgarder framst ar forknippade med riskkallan och ar darfor svara
att paverka inom ramarna for planprojektet.

9.2.1 Placering av verksamheter

Narmast Malarbanan planeras garage. Dessa planeras a ett avstand av nio meter fran
sparmitt samt med en bullerskarm ovanpa for att sa effektivt som majligt reducera
bullret fran jarnvagstrafiken. Garage som verksamhet innebér lag persontathet och kort
vistelsetid och kan darfor placeras relativt ndra Mélarbanan. Dock har Trafikverket egna
krav pa skyddsavstand fran sin anlaggning. Detta avstand maste sjalvklart efterlevas och
har ocksa tagits hansyn till vid placering av garagen. Risknivan ar dock hog narmast
sparen och den tankta placeringen medfor krav pa atgarder i garagen (se vidare 9.2.3).

Bostadernas placering pa ca 40 meter fran Méalarbanan kan genomforas utan krav pa
atgarder.

Bostéder, kontor, forskolor, handel m m bor inte placeras narmare Jarfallavagen an 25
meter utmed féljande vagavsnitt:

- Strackan mellan Mélarvagen och Elverksvagen sa lange som Jet ar i drift.

- Korsningen Jarfallavagen/Malarvéagen, da det ar troligt att Jarfallavagen dven
fortséattningsvis kommer att vara klassad som transportled for farligt gods fram
till Malarvéagen sa lange som OKQ8 pa Datavégen ar i drift.

Sa lange Jet ar i drift bor inte bostader, forskolor, handel m m placeras narmare
verksamheten an 50 meter. Kontor kan placeras 25 meter fran verksamheten.

Forsiktighetsprincipen bor tillampas vid placering av verksamheter intill
transformatorstationen. Forskolor och bostader bor placeras pa ett betryggande avstand.

9.2.2 Utformning av utrymme mellan byggnader och Méalarbanan

Omraden utomhus narmast Méalarbanan bor utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Detta innebéar att omradet inte ska innehalla faciliteter som
medfor att personer kommer att befinna sig i omradet under en langre tid, som t.ex.
lekplatser eller parkbankar.

9.2.3 Skydd mot ursparning

Parkeringsgarage som placeras dar marknivan inom planomradet &r pad samma, eller
lagre, niva som Mélarbanan samt placeras inom ca 15 meter fran narmaste spar ska
utforas med en konstruktion som forhindrar ett fortskridande ras om ett tag kor in i
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konstruktionen. Ar marknivan inom planomradet en meter eller mer éver Méalarbanan
behover garagen inte konstrueras pa detta satt.

9.2.4 Utrymningsvagar

Utrymningsstrategin fér nya byggnader nédra Méalarbanan och Jarféllavagen ska
utformas med beaktande av mojliga olyckor. Detta innebér att utrymningsvégar ska
dimensioneras och utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en
olycka pa Malarbanan och Jarfallavagen. Det innebér bland annat att utrymning ska
vara mojlig bort fran dessa. Detta galler framst parkeringsgaragen samt bostadshusen
narmast jarnvagen och korsningen Jarfallavagen/Malarbanan.

9.3 Sammanstallning av atgarder

Utifran avsnitt 9.2 har det identifierats ett antal olika atgarder som behover vidtas for att
sakerstalla en acceptabel riskniva inom det aktuella planomradet.

For att sakerstalla att de atgarder som erfordras for att erhalla en acceptabel riskniva
inom planomradet vidtas kravs att dessa anges i detaljplanen. Det finns gréanser for vad
som kan regleras med detaljplan, vilket regleras enligt Plan- och Bygglagen (1987:10).

Det foreslas att foljande atgarder utformas som planbestammelser till aktuell detaljplan
med hénsyn till risken som forknippas med trafiken pa Malarbanan respektive
Jarfallavagen:

Atgérderna syftar till att forhindra att manniskor skadas till féljd av ett urspérat tdg samt
till foljd av olycka med transport av drivmedel pa Jarfallavagen.

. Parkeringsgarage som placeras dar marknivan inom planomradet ar pa samma,
eller lagre, nivad som Maélarbanan samt placeras inom ca 15 meter ska utféras med
en konstruktion som forhindrar ett fortskridande ras om ett tag kor in i
konstruktionen. Ar marknivan inom planomradet 1 meter eller mer Gver
Malarbanan behdver inte garagen konstrueras pa detta sétt.

. Parkeringsgaragen och bostadshusen ndrmast Malarbanan samt byggnader
narmast korsningen Jarfallavagen/Mélarvagen ska forses med utrymningsvagar
bort fran dessa.

. Byggnader ska uppféras minst 25 meter fran korsningen
Jarfallavagen/Malarvagen enligt krav pa skyddsavstand fran Lansstyrelsen.

. Betryggande avstand ska hallas mellan transformatorstationen och byggnader for
bostadsandamal eller forskola/skola.

. Sa lange Jet ar i drift ska bostader, handel och forskola/skola placeras minst 50
meter fran sjalva verksamheten. Motsvarande avstand for kontor ar 25 meter.

. Ett byggnadsfritt omrade pa 25 meter ska hallas utmed Jarfallavagen, strackan
Malarvagen - Elverksvagen, sa lange som Jet ar i drift.

Med hénsyn till risknivan inom planomradet samt planerad verksamhet och bebyggelse
bedoms de foreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreducerande effekt.
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10 SLUTSATSER

Den planerade bebyggelsen inom planomradet innebar att risknivan férknippad med
trafiken pa Mélarbanan och Jarfallavagen ar forhéjd och pa en sadan niva att
sakerhetshojande atgarder ska beaktas vid ny bebyggelse. For bebyggelse i anslutning
till Malarbanan ar det huvudsakligen risken for ursparning som behover beaktas. For
bebyggelse i anslutning till Jarfallavdgen behover olycksrisker som forknippas med
transporter av drivmedel till en bensinstation pa Datavagen beaktas. Vid etappvis
utbyggnad inom planomradet kan dven hansyn till Jet och transporterna till
verksamheten vara nddvandig.

Med avseende pa olycksrisker forknippade med trafiken pad Malarbanan, Jarfallavagen
samt narhet till Jet ska foljande atgarder vidtas vid ny bebyggelse inom det aktuella
planomradet:

. Parkeringsgarage som placeras dar marknivan inom planomradet ar pa samma,
eller lagre, niva som Malarbanan samt placeras inom ca 15 meter ska utféras med
en konstruktion som forhindrar ett fortskridande ras om ett tag kor in i
konstruktionen. Ar marknivan inom planomradet 1 meter eller mer 6ver
Maélarbanan behover inte garagen konstrueras pa detta sétt.

. Parkeringsgaragen och bostadshusen narmast Méalarbanan samt byggnader
narmast korsningen Jarfallavagen/Mélarvagen ska forses med utrymningsvagar
bort fran dessa.

. Byggnader ska uppfdras minst 25 meter fran korsningen
Jarfallavagen/Malarvagen enligt krav pa skyddsavstand fran Lansstyrelsen.

. Betryggande avstand ska hallas mellan transformatorstationen och byggnader for
bostadsandamal eller forskola/skola.

. Sa lange Jet ar i drift ska bostader, handel och forskola/skola placeras minst 50
meter fran sjalva verksamheten. Motsvarande avstand for kontor dr 25 meter.

. Ett byggnadsfritt omrade pa 25 meter ska hallas utmed Jarfallavagen, strackan
Malarvagen - Elverksvagen, sa lange som Jet ar i drift.

Med hansyn till risknivan inom planomradet samt planerad verksamhet och bebyggelse
bedoms de foreslagna atgarderna ha en tillracklig riskreducerande effekt.
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